BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Herrn Jochen Kuttler
Blrgermeister der Stadt Wadern
Am Marktplatz

66687 Wadern

Betr.: Antrage

Stadtratsfraktion Blindnis 90/-Die Griinen
Vorsitzender: Peter Rohles
Unterstral3e 20
66687 Wadern

Wadern, 18.03.2020

Sehr geehrter Herr Kuttler, lieber Jochen,

hiermit beantrage ich fur die nachste Sitzung des Stadtrates, folgenden

Tagesordnungspunkt aufzunehmen:

1. Aussprache und gegebenenfalls Willensbekundung zur Reaktivierung der
Primstalstrecke fur den Schienenverkehr

2. Ausbau des Fahrradwegenetzes in der Form, dass dies nicht mit einem
moglichen Ausbau der Primastalstrecke fur den Bahnverkehr kollidiert

3. Aussprache und gegebenenfalls Formulierung der Bitte gegenuber der
Gemeinde Losheim (und der Stadt Merzig), ihre BemiUhungen zur
Reaktivierung der Bahnstrecke Merzig-Losheim fortzusetzen und als
Endpunkt das ehemalige Getreidelager/ Dellborner Mihle (Néhe Homanit-

Werk) festzulegen

Begriindungen:

Zu 1.

Nachdem sich die Bundes-
regierung im Koalitionsvertrag
vorgenommen hat, bis 2030 die
Anzahl der Bahnkundinnen und
Bahnkunden zu verdoppeln und
mehr Guterverkehr auf die
umweltfreundliche Schiene zu
verlagern, sind auch im
saarlandischen Ministerium fur
Wirtschaft, Arbeit, Energie und
Verkehr im Zuge des
Verkehrsentwicklungsplanes
OPNV Saarland Kosten-Nutzen-
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Rechnungen durchgefiihrt worden; um zu tberprifen, ob und inwieweit Bahnstrecken
innerhalb des Saarlandes wieder reaktiviert werden kénnen. Zu den Uberpriften
Abschnitten gehort auch die Primstalstrecke. Sie fuhrt von Dillingen nach Schmelz und in



der Verlangerung nach Bischfeld, letztendlich sogar bis nach Wadern (mit einem
Streckenast nach Lebach).

Das im Dezember 2019/Januar 2020 verdffentlichte Ergebnis der Uberpriifung ergab, dass
die Reaktivierung der Strecke Dillingen-Schmelz (3,6 Punkten bei der Nutzen-Kosten-
Rechnung) die wirtschaftlich sinnvollste innerhalb des Saarlandes ware. Selbst mit einer
Streckenverlangerung von Schmelz nach Wadern erhalt die Gesamtstrecke noch eine
positive Bewertung hinsichtlich Realisierbarkeit (1,2 Punkte beim Nutzen-Kosten-
Verhaltnis).

Auf Basis dieser Kosten-Nutzen-Rechnung pladieren wir daflr, dass die genannte Strecke
zumindest bis nach Bischfeld reaktiviert wird.

Eine solche Reaktivierung wurde fur unsere Stadt eine attraktive Anbindung an die
Saarschiene und den Uberregionalen Verkehr darstellen.

Die Gemeinde Schmelz ist bereits mit Uberlegungen in diese Richtung befasst und ware
diesbezuglich sicherlich fir eine Zusammenarbeit mit der Stadt Wadern bereit.

Im Einzelnen sprechen folgende Vorteile fir eine Reaktivierung:

l. Personennahverkehr

Uber diese Strecke konnten die Menschen aus unserer Stadt innerhalb von ca. 30
Minuten Dillingen bzw. innerhalb von ca. 20 Minuten Lebach erreichen. Das wéren
deutlich kiirzere Fahrzeiten als die 6ffentlichen Busse derzeit benétigen. Mitarbeiter/-
innen der Dillinger Hitte, der Fordwerke Saarlouis und anderer Unternehmen an der
Saar erhielten eine direkte Anbindung an ihren Arbeitsplatz. Vom Bahnhof Dillingen
bestinden Anschlisse an die

. .. 34,8 Bischfeld
Hauptstrecken der Regionalziige nach neeme

ehem. Strecke nach Merzig

Saarbricken und Trier. Eine bereits
angedachte direkte Anbindung von

ehem. Grenze Saargebiet (1920-1935)

II- heutiges Anschlussgleis
Dillingen ins franzosische Bouzonville y 276 Limbach (Kr. Saariouis)
wirde eine attraktive Zugverbindung von y 236 Michelbach (Saar)
. . 25,8 Schmelz
Wadern bis nach Frankreich und L s Primswoi
.3 Primsweiler
Luxemburg herstellen. 4 Primsweiler Abzw (s. u.)
19,5 heutiger Streckenanfang
Il.  Guterverkehr (P
. d ebacl 219 m
An der Zugstrecke Ileqende . L Kéllertalbahn von/nach Vélklingen
Gewerbebetriebe bekamen die 14.1 Bubach
Maglichkeit, einen Grol3teil ihres ¢ 126 Eppelbom 232m
Guterverkehrs auf die A1
Schiene zu verlagern. Im Bereich der Stadt 88 Dirmingen zom
. . . 6,2 Wustweiler
Wadern trafe das vor allem auf die Firma ® 31 llingen (Saan)
Saargummi zu. Dariiber hinaus wirde eine 23 Gennwailer (seit 2004)

intakte Schienenstrecke die Ansiedlung
neuer Unternehmen in Zukunft zweifellos
begtlnstigen.

0,8 Wemmetsweiler Kurve Einmiindung (Abzw)
Fischbachtalbahn von/nach Saarbriicken
0,0 Wemmetsweiler 312m

Fischbachtalbahn nach Neunkirchen (und Homburg)



1.  Tourismus
Das Tal der Prims ist landschaftlich sehr

ansprechend und braucht eine bessere 1 Saarstrecke von Trier
0,0 Dillingen (Saar)
oy
o

touristische Erschlielung. Eine o
. . . . . zur Dillinger Hiitte

Bahnanbindung ware ohne Zweifel hilfreich, Strecke nach Saarbriicken
fur Wander- und Fahrradtouristen wirde M Frims
unsere Gegend deutlich attraktiver. N Strecke von Saarbriicken

1,3 Dillingen (Saar) Ost (Abzw)

y von Dillingen (Saar) Zentralkokerei

IV.  Vorhandene Infrastruktur 27 Dillingen (Saar) Abzw Ford W 211
Die vorhandene Infrastruktur spricht fur N nach Dillingen (Saar) Hochofen
Blschfeld als Start-/und Endpunkt dieser 3,4 Dillingen (Saar) Abzw Ford W 221
Bahnstrecke, denn die Bahnstrecke bis g diverse Anschlussstrecken
Limbach wird immer noch fiir Giiterziige | gigﬁee':!;;’:fmmam
genutzt. Bis Bischfeld ist der Bahndamm U o0 Kerprich
noch vorhanden, Gleise liegen sogar noch T e
bis an den Ortseingang. 12,8 Primsweiler
Das Buschfelder Bahngelande liel3e sich | heutiges Anschlussgleis (s. 0.)

problemlos als Park+Ride Parkplatz nutzen.

Aus den genannten Grinden beantrage ich im Namen meiner Fraktion, der Stadtrat
moge eine Willensbekundung abgeben, in der er sich fur den Ausbau der
Primstalstrecke mindestens bis nach Bischfeld ausspricht.

Zu 2:

Das Radwegenetz innerhalb der Stadt Wadern muss dringend ausgebaut werden. Das
betrifft sowohl den Alltags- als auch den Freizeitradverkehr. Von Seiten des Ministeriums
fiir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr gibt es konkrete Uberlegungen, den
Fahrradweg von Limbach nach Bischfeld und von dort weiter nach Bardenbach
(Sportplatz) auszubauen. Wir begrif3en diese Absicht ausdrticklich. Aber soweit uns
bekannt ist, soll fir die Streckenfiihrung die in diesem Bereich noch vorhandene Trasse
der Primstalbahn genutzt werden.

Da ein solcher Eingriff die angestrebte Reaktivierung der alten Bahnstrecke ausschlie3en
wirde, beantrage ich im Namen meiner Fraktion, den Verlauf des Radweges von
Limbach nach Bischfeld neben dem vorhandenen Gleiskdrper oder auf einer
alternativen Strecke zu planen, sodass nichts einer mdglichen Reaktivierung der
Primstal-Bahnstrecke im Weg steht.

Auf jeden Fall sollte mit dem zustandigen Ministerium das Gesprach Uber die genannten
Themen gefiihrt werden.



Zu 3:

Die Gemeinde Losheim hat die ehemalige g 169 B268

MBE-Strecke von Merzig bis zur Firma 16,6 Dellborner Muhle (anfang Museumszugbetrieb)
Homanit aufgekauft. Mittlerweile hat auch 15,2 Niederlosheim

die Stadt Merzig ihren Willen bekundet,-die 12,6 Losheim (Saar)

Strecke zwischen Merzig und Losheim zu =gt (1920-1935 Grenze des Saargebiets)
reaktivieren. Fur die Stadt Wadern und den 7.4 Bachem

gesamten Hochwaldraum ware es
allerdings sinnvoll, wenn die Nutzung nicht
in der Ortsmitte Losheim enden, sondern
bis zu dem ehemaligen
Getreidelager/Dellborner Mihle (vor dem ,
Homanit-Werk) verlangert wiirde. 0,0 Merzig, Anschluss (spater Merzig Siid)

Saarstrecke nach Saarbriicken

4,9 Merzig-Brotdorf
1,8 Merzig (Saar) Ost (Ende Museumszugbetrieb)

Saarstrecke von Trier

Merzig (Saar)

Im Einzelnen sprechen folgende Vorteile dafr:

l. Personennahverkehr

Die Menschen aus der Stadt Wadern und aus der Umgebung héatten einen kirzeren
Anfahrtsweg, um von diesem Haltepunkt aus die Direktverbindung nach Merzig zu
nutzen. Von dort aus bestiinden Anschlisse an die Saarschiene (Saarlouis, Dillingen,
Trier...) und an den OPNV Richtung Luxemburg.

II.  Vorhandene Infrastruktur

Das ehemalige Getreidelager liegt direkt an der B268 und ist mit Privatfahrzeugen gut
zu erreichen. Die ortlichen Gegebenheiten erméglichen den Bau eines P+R Platzes,
sodass ein problemloses Umsteigen auf den Bahnverkehr gegeben ware.

1. Guterverkehr

Das Homanit-Werk konnte wieder durch Guterverkehr tiber die Schiene bedient
werden.

IV. Tourismus

Durch diese Verlangerung erhielte die Stadt Wadern zusatzlich eine touristische
Aufwertung. Die beliebte Museumsbahn kénnte wieder bis zum urspriinglichen
Endpunkt Getreidelager/Dellborner Mihle fahren. Dieser Haltepunkt ist naher am
Waderner Stadtgebiet als der derzeitig vorgesehene und damit besser mit unserem
Tourismuskonzept zu verkntpfen.

Fahrradfahrer und Fahrradfahrerinnen kdmen mit der Bahn von Merzig bis zum
Einstieg in den bereits bis Minchweiler bestehenden und bis Nunkirchen geplanten
Radweg an der Bundesstral3e B268.

Aus den genannten Griinden beantrage ich im Namen meiner Fraktion, der Stadtrat
maoge gegentber der Gemeinde Losheim (und der Stadt Merzig) die Bitte
aussprechen, die Bemuhungen zur Reaktivierung der Bahnlinie Merzig-Losheim
fortzusetzen und als Endpunkt das ehemalige Getreidelager/Dellborner Mihle
(Nahe Homanit-Werk) festzulegen.

Mit freundlichen Grif3en gez. Peter Rohles

Anhang: Verkehrsentwicklungsplan OPNV Saarland - Konzept fiir die strategische
Weiterentwicklung des OPNV im Saarland
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